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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Escheburg plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 21 ,Feuerwehr*
Wir wurden von dem BSK BAU + STADTPLANER KONTOR beauftragt, fur die Aufstel-
lung des B-Plans zu klaren, ob der bestimmungsgemalle Betrieb eines Feuerwehrhauses
am vorgesehenen Standort mit den vorhandenen Nutzungen in der Nachbarschaft ver-
traglich ist.

2. Planung, Lageplan

Das Plangebiet befindet sich dstlich des Speckenweges und sudlich des Radelsweges in
der Gemeinde Escheburg. Es wird derzeit als landwirtschaftliche Flache oder Weideland
genutzt. Die nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen befinden sich westlich des
Plangebiets am Speckenweg sowie nordlich des Plangebiets an der Stral3e Niederlande.

In den nachfolgenden Abbildungen ist ein Auszug aus dem Vorentwurf des B-Plans [18]
sowie ein vom AG zur Verflgung gestellter Vorabzug einer moglichen Bebauung [19]
dargestellt.

Abbildung 1: Auszug aus dem Vorentwurf des B-Plans Nr. 21 ,Feuerwehr*
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Abbildung 2: Vorabzug einer méglichen Bebauung

Das oben dargestellte Feuerwehrhaus besteht aus einem Gebaude mit Fahrzeughalle
sowie notwendigen Sozial-, Umkleide-, Lager- und sonstigen Nebenraumen. Die vorlie-
gende Planung zeigt eine etwa mittige Lage im Plangebiet. Die ErschlieRung des Feuer-
wehrhauses soll von Norden kommend Uber eine direkte Anbindung an den Speckenweg
erfolgen. Vor den Toren der Einsatzfahrzeuge an der Nordseite der Fahrzeughalle wird
demnach eine befestigte Flache vorgesehen, die fir den Einsatzfall einen direkten An-
schluss an den Radelsweg herstellt. Die Rickkehr der Einsatzfahrzeuge in das Feuer-
wehrhaus berlcksichtigen wir davon abweichend lGber die Anbindung an den Specken-
weg, da die Einfahrzeuge an der Sudseite der Fahrzeughalle einfahren kdnnen. Rangier-
fahrten von Einfahrzeugen auf dem Gelande nach Einsatzen (insbesondere im Nacht-
zeitraum von 22:00-06:00 Uhr) kdnnen somit weitestgehend unterbleiben.

Die notwendigerweise herzustellende Ubungsflache ist nicht dargestellt. Da hier ausrei-
chend Platz sludlich der Fahrzeughalle vorhanden ist und dies bezogen auf die schutz-
wirdige Nachbarschaft die glinstigste Flache darstellt, wird der Ubungsfall auf der Flache
sudlich der Fahrzeughalle berucksichtigt.

Es sind hier ca. 80-90 Pkw Stellplatze dargestellt. Woflr diese hohe Anzahl von Stellplat-
zen vorgehalten werden soll, ist uns nicht bekannt. Ausgehend vom aktuellen Fahrzeug-
bestand der FFW Escheburg sind allein flir den Einsatzfall lediglich bis zu ca. 20 Stell-
platze erforderlich.
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3. Ortliche Situation und Gebietsnutzungen

Die nachstgelegenen schutzbedurftigen Bebauungen um das Bauvorhaben liegen west-
lich des Plangebiets am Speckenweg sowie nordlich des Plangebiets an der Strale Nie-
derlande.

Die Bebauung westlich des Speckenwegs unterliegt derzeit keinem B-Plan. Um die
Schutzbedurftigkeit der vorhandenen Nutzung zu ermitteln greifen wir daher auf den Fla-
chennutzungsplan der Gemeinde Escheburg [17] zurlck. Ein Auszug aus dem Flachen-
nutzungsplan ist in Abbildung 3 dargestellt.

Abbildung 3: Auszug aus dem Fléchennutzungsplan

Die Bebauung liegt demnach in Flachen fur Landwirtschaft und kann dem Auf3enbereich
zugeordnet werden. Es wird daher als Mischgebiet (MI) klassifiziert, sodass wir dort die
Immissionsrichtwerte fur Dorf- und Mischgebiete ansetzen.

Bei den Gebauden nérdlich des Plangebiets bzw. des Radelswegs und der Bahntrasse
Hamburg-Geesthacht handelt es sich (nahezu) ausschlielRlich um Wohnnutzungen. Die
Gebietseinstufung allgemeines Wohngebiet (WA) ist dem rechtskraftigen Bebauungsplan
Nr. 4, 1. Anderung [17] zu entnehmen. Die Bebauung liegt dabei jedoch in Randlage zum
Aulenbereich. Nach einem Urteil des BayVGH [16] kann flr Gebaude in Randlagen eine
abweichende immissionsschutzrechtliche Einstufung erfolgen. Aus diesem Grund wird
von uns fur die Gebaude Niederlande 2-16 sowie Alte Landstral3e 175 die Bewertung der
Sitation sowohl fiir allgemeine Wohngebiete als auch fir Mischgebiete durchgefiihrt.
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4. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Allgemeines zur Bauleitplanung

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
berlcksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

- Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Um-
weltschutzes zu berucksichtigen.

- Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschlieRlich oder uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die o0.g. Planungsgrundsatze kénnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange Uber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausfiihrungen wird deutlich, dass fiur stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fur Larm-
immissionen bestehen. Die Rechtmaligkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlielich nach den Malstaben des Abwagungsgebotes (§1 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verfugung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevdlkerung gefahrdet ist). Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch die des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1 [5]. Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wulnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (beim Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden
kann. Fur die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechni-
schen Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fir den Tageszeitraum bzw.
den Nachtzeitraum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts. In nachfolgen-
der Tabelle sind die Orientierungswerte fiur reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohn-
gebiete (WA) und Dorf- bzw. Mischgebiete (MD, MI) aufgefihrt.
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Tabelle 1:Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

1 2 | 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts ”
reln.e Wohngeb@te, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
WA 4 4
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) %5 S 0
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
4
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (50) 5 bis €5 35 bis 65 35 bis 65

") Bei zw ei angegebenen Nachtw erten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gew erbe-, und Freizeitlarm sow ie fiir Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Zur Handhabung der Orientierungswerte heif3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaldnahmen — insbesondere fur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeit, Sport) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver-
schiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswer-
ten verglichen werden.
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4.2 Gewerbelarm

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgt auf Grundlage der TA Larm [8], die sowohl
fur genehmigungsbedlrftige als auch fur nicht genehmigungsbeditirftige Anlagen gilt.
Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sind solche Anlagen so zu errichten und zu be-

treiben, dass:

a)

dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

b)

schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach

nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Um-

welteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Die genannten Anforderungen gelten nach Nummer 3.2.1 TA Larm als erflllt, wenn die

Gesamtbelastung’ am mafRgeblichen Immissionsort die in Tabelle 2 zusammengefassten
Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6, TA Ldrm

1 | 2 | 3 | 4] 5 | 6| 7 | 8] 9
Immissionsrichtwerte
Ublicher Betrieb seltene Ereignisse
: Beurteilungs- | Gerausch- | Beurteilungs-| Gerausch-
bauliche Nutzung - :
pegel spitzen pegel spitzen
tags |nachts | tags |nachts | tags |nachts| tags |nachts
dB(A)
Industriegebiete (Gl) 70 70 100 100 -- -- -- --
Gewerbegebiete (GE)|| 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (UB)|| 63 45 93 65 70 55 93 65
Kerngebiete, Dorfgebiete (M1,
und Mischgebiete mpy| 89 | 45 | 90 | B85 | 70 | 55 | 90 | 65
allgemeine Wohngebiete A\l 55 | 40 | 85 | 60 | 70 | 55 | 90 | 65
und Kleinsiedlungsgebiete
reine Wohngebiete (WR)[ 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, Krankenhauser ) 45 35 75 55 70 55 90 65
und Pflegeanstalten
@ Im Sinne von Nummer 7.2 TA L4rm ,... an nicht mehr als zehn Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, ...".

1 Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 2.4 TA Larm ... die Belastung eines Immissionsortes,
die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.”
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Tabelle 3: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm

1 2 3 4 5 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr | 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)
3) Nummer 6.4 TA-Larm fiihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter
Beruicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umw elteinw irkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe
der Nachbarschaft im Einw irkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aul3enpegel, die in 0,5 m Abstand
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raumes einzuhalten sind. Dabei gelten die in obiger Tabelle aufge-
fuhrten Beurteilungszeiten.

Die erhohte Stérwirkung von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlich-
keit (Ruhezeiten) wird flr Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenhausern sowie Pflegean-
stalten durch einen Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel berucksichtigt, soweit dies
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen unter Beachtung der ortlichen Gege-
benheiten erforderlich ist.

Fir die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschlage von jeweils 3 oder
6 dB (je nach Auffalligkeit) vor.

Unter Punkt 3.2.1 fuhrt die TA Larm Folgendes aus: Die Bestimmung der Vorbelastung
kann entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten (Irrelevanzkriterium).

Soweit auch mit Mallnahmen nach dem Stand der Larmminderungstechnik schadliche
Umwelteinwirkungen nicht vermieden werden konnen, sind danach unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal} zu beschranken (Minimierungsge-
bot). Nach Nr. 4.3 der TA Larm kommen zur Erfullung des Minimierungsgebotes insbe-
sondere in Betracht:
e organisatorische Mallnahmen im Betriebsablauf (z.B. keine lauten Arbeiten in den
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit),
e zeitliche Beschrankungen des Betriebs, etwa zur Sicherung der Erholungsruhe am
Abend und in der Nacht,
e Einhaltung ausreichender Schutzabstande zu benachbarten Wohnhausern oder an-
deren schutzbedurftigen Einrichtungen,
¢ Ausnutzen naturlicher oder kiinstlicher Hindernisse zur Larmminderung,
e Wahl des Aufstellungsortes von Maschinen oder Anlagenteilen.
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Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick in Gebieten nach Nr. 6.1. c-g der
TA Larm [8] sollen durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermin-
dert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [7]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

5. Technische Grundlagen

5.1 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Gewerbelarm

Im Unterschied zu dem Verkehrslarm wird die Schallemission von Gewerbelarm durch
den Schallleistungspegel ausgedrickt. Der Schallleistungspegel kann sowohl anlagen-
bezogen, als auch langenbezogen oder flachenbezogen sein. Der Schallleistungspegel
ist einfach die abgestrahlte Schallenergie eines Punktes (bspw. Maschine), einer Linie
(bspw. Fahrweg eines Lkw) oder einer Flache (Parkplatz).

Gegenuber dem Verkehrslarm kann im Gewerbelarm die Schallausbreitung zusatzlich
auch frequenzabhangig unter Berucksichtigung der Bodendampfung ermittelt werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsrichtwerten (gemafy TA Larm) dient der Beurteilungs-
pegel L. Er ist gleich dem Taktmaximal-Mittelungspegel, der eine Reihe von Zuschlagen
enthalt, so fur besondere Ruhezeiten morgens und abends, flr Impuls- Informations- und
Tonhaltigkeit. Im Mittelungspegel werden die Gerausche Uber die Zeit energieaquivalent
gemittelt, wahrend der Taktmaximal-Mittelungspegel Uber Zeitabschnitte in Takten von
5s mittelt, wobei der in jedem Takt auftretende hochste Schalldruckpegel Gber die ganze
Taktdauer verwendet wird. Das erhoht den Taktmaximal-Mittelungspegel gegenuber den
Mittelungspegel und hat den Zweck, die Lastigkeit von Gerauschspitzen angemessen zu
berucksichtigen. Neben den Taktmaximal-Mittelungspegel enthalt die TA Larm auch
Richtwerte fur kurzzeitige Gerauschspitzen, die bspw. durch das TUrenschlagen bei Pkws
entstehen konnen.

Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fir die Zeitraume ,Tag"
und ,Nacht® berechnet:

L, 1 fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und

L~ fur die lauteste Stunde in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
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6. Allgemeine Betriebsbeschreibung Feuerwehrhaus, Quellen und Emission

6.1 Allgemeines

Die Angaben zu den Betriebsablaufen der Feuerwehr stammen aus [20] sowie unseren
allgemeinen Erfahrungswerten.

Das Feuerwehrhaus ist anders als eine Feuerwache nicht standig, sondern nur fur die
(regelhaft stattfindenden) allgemeinen Dienste und im Zusammenhang mit Einsatzen be-
setzt. Zusatzlich ist ca. einmal wochentlich die Jugendfeuerwehr vor Ort.

Im Rahmen dieser allgemeinen Dienste werden Ublicherweise schalltechnisch eher un-
bedeutende Tatigkeiten (z. B. Schulungen und Unterweisungen, Dienstbesprechungen
oder Erste-Hilfe-Kurse im Gebaude) durchgefihrt. In dieser Zeit, aber auch unabhangig
davon, sind technische Dienste (regelmaRige Geratetberprifung) und ggf. Ubungen auf
der Ubungsflache mdglich.

Daruber hinaus konnen im Allgemeinen auch Fahrzeugwaschen stattfinden.

6.2 Betriebsbeschreibung

Allgemeiner Dienst:

Der allgemeine Dienst findet i. d. R. im 14-tdgigen Rhythmus in der Zeit 19:00-21:00 Uhr
statt.

Bei den allgemeinen Diensten wird mit dem Eintreffen von bis zu ca. 20 Pkw gerechnet
(lautester Fall, sichere Seite). Der Parkplatz wird zu Beginn einmal angefahren, und nach
Beendigung des Dienstes wieder geleert.

Es wird davon ausgegangen, dass ublicherweise bis 22:00 Uhr alle Fahrzeuge das Ge-
lande wieder verlassen haben. Es wird dennoch gepruft, welche Immissionen zu erwarten
waren, wenn dies erst nach 22:00 Uhr erfolgt.

Technischer Dienst:

Im Regelfall werden alle beim Einsatz verwendeten Gerate direkt im Anschluss gewartet
und wieder einsatzbereit gemacht. Wird dabei festgestellt, dass ein Gerat defekt ist, wird
dieses zentral zur Reparatur verschickt oder Ersatz angefordert. Eine Feuerwehr verfugt
i. d. R. Uber zwei Geratewarte, die Ublicherweise die regelmaflige Geratelberprifung
durchflihren. Eine direkte Bindung an die allgemeinen Dienste ist nicht zwangslaufig ge-
geben. Technische Dienste werden jedoch im Allgemeinen an Werktagen (Montag bis
Samstag) und stets im Tageszeitraum (06:00-22:00 Uhr) stattfinden.

Bei Neubauten von Feuerwehren konnen die technischen Dienste mit larmintensiven Ta-
tigkeiten (z. B. GerateUberprufung der Motorsagen) zum Teil im Gebaudeteil fur die Ein-
satzfahrzeuge bei geschlossenen Toren durchgefuhrt werden, da diese sowohl raumlich
als auch technisch hierfur nach Angaben der Feuerwehren ausreichend ausgestattet
sind.
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Es wird dennoch gepruft, welche Immissionen in der Nachbarschaft zu erwarten waren,
wenn technische Dienste mit larmintensiven Tatigkeiten im Freien stattfinden warden.
Dabei gehen wir aufgrund der vorliegenden Planung davon aus, dass dies auf der der
Bebauung abgewandten Hallenseite (Sudseite Richtung BAB 25) erfolgt, da dies bezo-
gen auf die schutzwirdige Nachbarschaft die glnstigste Flache hierfur darstellt.

Die Feuerwehr verfligt Ublicherweise Uber larmtechnisch relevante Maschinen und Ge-
rate, z.B. Heckpumpen an den Fahrzeugen (durch Fahrzeugmotor betrieben), Kettensa-
gen mit Verbrennungsmotor, mobile Stromerzeuger, Hydraulikpumpe fur Rettungsschere
etc. Alle Gerate kénnen wahrend des technischen Dienstes (Testzweck) oder auch bei
(kleineren) Ubungen zum Einsatz kommen.

Das Verkehrsaufkommen in diesem Zusammenhang ist tGblicherweise vernachlassigbar.

Fahrzeugwéasche:

Es wird gelegentlich eine Reinigung der Fahrzeuge durchgefiihrt. Aufgrund der Folierung
der Fahrzeuge ist der Einsatz von Hochdruckreinigern eher selten. Vielmehr wird i. d. R.
mit Lappen, Blrsten und Wasserschlauch gereinigt. Es wird zur sicheren Seite hier den-
noch gepruft, welche Immissionen zu erwarten sind, wenn ein mobiler Hochdruckreiniger
im Freien verwendet wird. Als Zeitansatz wird eine Dauer von ca. 0,5 Stunden je Fahr-
zeug (Ansatz: 2 Fahrzeuge) angenommen. Die Fahrzeugwasche findet dabei Ublicher-
weise an  Werktagen (Montag bis Samstag) in der Zeit von
06:00-22:00 Uhr statt. Nachts (22:00-06:00 Uhr) ist i. d. R. auf das Reinigen der Fahr-
zeuge zu verzichten.

Bei der Fahrzeugwasche wird mit dem Eintreffen von bis zu 20 Pkw gerechnet (lautester
Fall, sichere Seite). Der Parkplatz wird zu Beginn einmal angefahren, und nach Beendi-
gung der Fahrzeugwasche wieder geleert.

Ubung:

Es wird gepriift, welche Immissionen zu erwarten sind, wenn Ubungen durchgefiihrt wer-
den, bei denen erhebliche Emissionen (z. B. Zerschneiden eines Pkws) zu erwarten sind.
l. d. R. werden jedoch fiir Ubungen durch die Feuerwehrleute geeignetere Objekte bzw.
Standorte (Schrottplatz, Abrisshauser etc.) aufgesucht.

Es wird davon ausgegangen, dass Ubungen ausschlieBlich im Tageszeitraum (06:00—
22:00 Uhr) stattfinden.

Bei der Ubung wird mit dem Eintreffen von bis zu 20 Pkw gerechnet (lautester Fall, si-
chere Seite). Der Parkplatz wird zu Beginn einmal angefahren, und nach Beendigung der
Ubung wieder geleert.

Auch die Jugendfeuerwehr kann z. B. das Ausrollen von Schlauchen und das Kuppeln
von diesen (ben. Da die Ubungen der Jugendfeuerwehr jedoch im Allgemeinen an Werk-
tagen (Montag bis Samstag) und in der Regel zwischen 7:00-20:00 Uhr stattfinden, sind
hierbei keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten.
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Technische Gebdudeausristung:

Um die Feuerwehrfahrzeuge moglichst schnell einsetzen zu kénnen, werden deren
Bremssysteme in den Garagen i.d. R. an eine Druckluftanlage angeschlossen. Die
Druckluft wird von einem Kompressor erzeugt. Dieser wird gewohnlich in einem geschlos-
senen Raum innerhalb des Gebaudes gekapselt, so dass spurbare Abstrahlungen ins
Freie nicht auftreten.

Des Weiteren werden die Abgase aus den Garagen abgesaugt. Die Abgasanlagen der
Fahrzeuge werden an spezielle Schlauche angeschlossen, deren Verbindungen sich bei
Abfahrt automatisch trennen. Die Absauganlage wird mittels Sensoren automatisch ge-
startet und lauft dann fur bis zu 5 Minuten. Der Ventilator der Absauganlage ist gekapselt.
Die Ausblasoffnung wird mittels eines Rohres Uber Dach gefuhrt und ist Ublicherweise
mit einem Schalldampfer versehen. Die Absauganlagen werden daher flr die Prognose
vernachlassigt. Ggf. sollte vor Bau bzw. Inbetriebnahme eine Abnahme dieser Anlage
erfolgen.

Notfall-Einsatze:
Ansatz fur den Tagszeitraum (zwischen 06:00-22:00 Uhr):

Im Jahr 2019 hatte die Feurwehr Escheburg nur etwa 36 Einsatze [20], davon lediglich
ein Einsatz in der Nacht (22:00-6:00 Uhr). Uber Einsatzstatistiken anderer Jahre liegen
keine Erkenntnisse vor. Es ist hinreihend bekannt, dass die Zahl der Einsatze stark
schwanken kann. Fir den Tageszeitraum wird ein Einsatz untersucht. Es wird eine
Situation betrachtet, die sowohl das Ausricken als auch die Ruckkehr der Einsatzkrafte/-
fahrzeuge berucksichtigt.

Ansatz fur die lauteste Stunde nachts (22:00-06:00 Uhr):

Ein Groldteil der Einsatze wird Ublicherweise bereits innerhalb einer Stunde
abgeschlossen. Es wird daher eine Situation betrachtet, die sowohl das Ausrlcken als
auch die Ruckkehr der Einsatzkrafte/-fahrzeuge bertcksichtigt.

Wir berechnen die Immissionen folgender Situation im Einsatzfall:

e Anfahrt von bis zu 20 Einsatzkraften (mit zur sicheren Seite 100 % MIV) und
20 Einparkvorgange.

e Abfahrt von bis zu 2 Loschfahrzeugen (Lkws), 1 Transportfahrzeug (vernachlas-
sigbar).

e Anfahrt von bis zu 2 Loschfahrzeugen (Lkws), 1 Transportfahrzeug (vernachlas-
sigbar).

e Abfahrt von bis zu 20 Einsatzkraften (mit zur sicheren Seite 100 % MIV) und
20 Ausparkvorgange.

Es wird dabei von folgenden Randbedingungen ausgegangen:
1. Keine Alarmierung durch Sirene auf dem Dach des Feuerwehrhauses.

2. Einsatz des Martinshorns ggf. bereits auf dem Gelande der Feuerwehr in Betrieb.
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3. Bei der Zufahrt sind i. d. R. keine Rangiertatigkeiten erforderlich. Das Aufrusten
erfolgt Ublicherweise in der geschlossenen Halle.

Hinweise zur Benutzung von Signalhérnern:

Damit die Fahrer der Feuerwehrfahrzeuge im Falle von Notfalleinsétzen nicht durch den
normalen Verkehr auf den 6ffentlichen StralBen aufgehalten werden, kbnnen sie Sonder-
rechte in Anspruch nehmen. Hierfiir ist es erforderlich, sowohl das Blaulicht als auch ent-
sprechende Signalhérner einzusetzen.

Die Signalhérner haben die Aufgabe, andere Verkehrsteilnehmer unmissversténdlich auf
die Notfall-Einsatzfahrzeuge aufmerksam zu machen. Zu diesem Zweck miissen die Sig-
nalhérner nicht nur extrem laut sein, sondern auch eine sehr aufféllige Gerduschcharak-
teristik aufweisen (Wechselton mit spezieller Frequenzzusammensetzung). Vorbeifahr-
ten mit Signalhorn sind in jedem Fall sehr aufféllig und stérend, insbesondere nachts.
Né&chtliche Vorbeifahrten an stralBennahen Geb&uden mit eingeschaltetem Signalhorn
kénnen deshalb zu Aufwachreaktionen der Bewohner fiihren. Notfalleinsétze finden nicht
in jeder Nacht statt und nicht in jedem Fall muss das Signalhorn betétigt werden.

Um die Stérwirkung durch Signalhérner méglichst gering zu halten, werden diese meist
nicht dauerhaft eingeschaltet. Die Fahrer schalten die Signalhérner in der Regel nur dann
ein, wenn sie auch tatsdchlich Sonderrechte in Anspruch nehmen miissen. Dies ist ins-
besondere dann der Fall, wenn rote Lichtsignalanlagen oder Kreuzungen oder Einmiin-
dungen passiert werden, an denen Vorfahrt zu achten waére.

Eine steuerbare Lichtsignalanlage ist nach unserer Kenntnis nicht vorgesehen. Aus Sicht
des Schallschutzes ist eine derartige Anlage auch nur dann sinnvoll, wenn die Einsatz-
fahrzeuge schon bei der Einfahrt in diese StralRen die Signalhérner aufgrund der Ver-
kehrslage einschalten miissen und dies haufiger im Nachzeitraum (22:00-6:00 Uhr) vor-
kommt.

Obwohl von den Signalhérnern ein sehr hohes Stérpotential ausgeht, geniel8en sie bei
der Bevélkerung im Allgemeinen eine hohe Akzeptanz. Dies liegt daran, dass die Geréu-
sche als unvermeidlich eingestuft werden.

Der Einsatz von Signalhérnern lasst sich nicht vollsténdig vermeiden; grundsétzlich kén-
nen auf jeder Stralle Signalhérner eingesetzt werden. Aus Griinden der schnellen Er-
reichbarkeit flir méglichst viele Einsatzorte werden Feuerwachen bevorzugt innerhalb be-
bauter Gebiete angeordnet. Damit ergibt sich zwangsléufig, dass die nahegelegenen Be-
wohner haufiger durch Signalhérner gestért werden.
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Sonderveranstaltungen

Neben den Dienstszenarien und den Notfalleinsatzen werden gewohnlich auch Sonder-
veranstaltungen wie beispielsweise ein Tag der offenen Tur der Feuerwehr oder die Be-
treuung/ Begleitung von sonstigen Festen wie ein Laternenumzug durchgefihrt. Eine
Prufung solcher Sonderveranstaltungen kann gegebenenfalls im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens erfolgen, da Sonderveranstaltungen per se nicht zwingend fur
den unbedingten Betrieb eines Feuerwehrhauses notwendig sind und nur dieser im Rah-
men des B-Plan nachzuweisen ist.
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7. Emissionen

7.1 Allgemeiner Dienst

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [9] genannten getrennten
Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde gelegt.
Die Zuschlage gemafl Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)

Far die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [9] von

L’'wa, 1n = 48,5 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max = 97,5 dB(A) fur das Ereignis , Turen schliel3en“ sowie
Lwa, max = 92,5 dB(A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt Pkw".

Abbildung 4: Lageplan Quellen allgemeiner Dienst
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Tabelle 4: Emissionsspektren Allgemeiner Dienst

Name Quelityp loderS | L'w | Lw | KI [ KT [ LwMax | D-Omega-Wall | Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

PKW fahren FW AD __|Linie 75 48,5| 67,3 (0.0(0,0 92,5 0 Verkehrslarm 48,8 52,8 56.8 598 62,8 60.8 55,8 50,8

PP FW AD Parkplatz 581 | s524]600]00]00] 975 0 Typisches Spekfrum 34| 750]| e75| 720| 721| 725| e98| e3g| s08

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grofe der Quelle (Lange oder Flache)

L'w dB(A) Schallleistungspegel prom, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

K dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Spitzenpegel

D-Omega-Wall dB(A) Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande

Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Freguenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

Tabelle 5: Tagesgang Allgemeiner Dienst

Name 6-7 78 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 1415 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

PKW fahren FW AD 80,3 803 | 803
PP FW AD 80,0 80,0 | 80,0
Legende

MName Name der Schallquelle

6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
2223 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

7.2 Technischer Dienst

In der nachfolgenden Tabelle sind Ubliche larmtechnisch relevante Gerate einer Feuer-
wehr zusammengestellt. In der Tabelle sind dazu Schallleistungspegel, mogliche Einwirk-
zeiten und der daraus abzuleitende Schallleistungsbeurteilungspegel angegeben. Aus
den Datenblattern Ublicher Maschinen sind die Schallleistungspegel zu entnehmen [14],
[15].

Angaben zu den Maximalpegeln enthalten die Datenblatter nicht. Nach gutachterlicher
Einschatzung liegen die Maximalpegel typischerweise bei etwa 110-120 dB(A).

Wahrend der Arbeiten im Freien kdnnen auch Kommunikationsgerausche auftreten,
diese sind gegenulber den Schallleistungen der Gerate schalltechnisch unbedeutend und
konnen daher in dieser Betrachtung entfallen.
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Tabelle 6: Schallleistungspegel TD

1 2 3 4 6 7 8 9 10 1 7 3
Schallquelle Schall- : Schall- { stunden- Einwirkdauer [t] je .
leistung § druck- ibezogene| Anzahl Vorgangen Vorgang oder Lange |  Beurteilungszeit B:Tel::zi;::ge;
jem
Lwa i pegel i Schall-

Le leistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

inim Lwa, 1n 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste

Uhr Stunde Uhr Stunde Stunde Uhr Stunde

dB(A) { dB(A) | dB(A) h/m h/m dB(A) i dB(A)
Stromaggregat 98,0 1 - 30 min - 2h - 92,0 -
Trennschleifer GWS24-180 103,0 1 - 5 min - 2h - 89,2 -
Trennschleifer GWS24-230 102,0 1 - 5 min - 2h - 88,2 -
Motorkettensage Dolmar 112,0 1 - 5 min - 2h - 98,2 -
Elektrokettensage 101,0 1 - 5 min - 2h - 87,2 -
Hydraulikaggregat 103,0 1 - 5 min - 2h - 89,2 -
Tragkraftspritze 110,0 1 - 5 min - 2h - 96,2 -
Mototkettensage Husquarna 112,0 1 - 5 min - 2h - 98,2 -

Abbildung 5: Lageplan Quellen technischer Dienst
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Tabelle 7: Emissionsspektren Technischer Dienst

Legende

Name
Quelltyp
|l oder S
L'w

Lw

K

KT
LwMax

D-Omega-Wall

Emissionsspektrum

63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz
16kHZ

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Groke der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel proa m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Spitzenpegel

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Name des Schallleistungs-Frequenzspekirum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Tabelle 8: Tagesgang Technischer Dienst

Name 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

FW TD 103,4 | 103,4

Legende

MName Name der Schallquelle

6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

2223 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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7.3 Fahrzeugwéasche

In der nachfolgenden Tabelle sind typische Schallleistungspegel, mdgliche Einwirkzeiten
und der daraus abzuleitende Schallleistungsbeurteilungspegel angegeben.

Wahrend der Arbeiten im Freien kdnnen auch Kommunikationsgerausche auftreten,
diese sind gegenuber den Schallleistungen der Gerate schalltechnisch unbedeutend und
konnen daher in dieser Betrachtung entfallen.

Tabelle 9: Schallleistungspegel Fahrzeugwésche

1 2 3 4 6 7 8 9 CI T ? i B
Schallquelle Schall- § Schall- { stunden- Einwirkdauer [t] je _
leistung | druck- ibezogene Anzahl Vorgangen |Vorgang oder Lange | Beurteilungszeit BScl'ntaI!:elstungs— |
........ : eurteilungspegel
Lwa 1§ pegel i Schall- o
Le leistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
in1m Lwa, 1n 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste
Uhr Stunde Uhr Stunde Stunde Uhr Stunde
dB(A) { dB(A) i dB(A) h/m h/m dB(A) | dB(A)
Hochdruckreiniger (energ.
Summe
Gerat+Spritzgerausche) 98,0 2 - 30 min - 1h - 98,0

Die Fahrstrecken der Einsatzfahrzeuge werden entsprechend der Emissionsansatze der
Ladelarmstudie [10] berucksichtigt. Fur die Emissionen wird ein auf 1 m und einen Vor-
gang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

- Fahrstrecken: L'wa,1h = 63 dB(A)/m fur Lkw angesetzt.
FUr Rangiergerausche liegt der mittlere Schallleistungspegel bei
- Rangieren: L'wa,1h = 68 dB(A)/m fir Lkw.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max = 104,5 dB(A) fur das Ereignis ,Beschleunigte Abfahrt
Lkw*.

Zur Warnung von Personen vor ruckwartsfahrenden Fahrzeugen werden akustische
Ruckfahrwarneinrichtungen eingesetzt. Als Warnsignal ertdnt periodisch ein Signalton,
der sich deutlich wahrnehmbar vom Arbeitsgerausch abhebt. Die Zahl der Zyklen pro
Minute muss zwischen 60 und 100 betragen. Der A-bewertete Schalldruckpegel muss im
7,5 m Abstand vom Fahrzeug mindestens 68 dB(A) und darf maximal 78 dB(A)? betragen.
Dies entspricht bei gleichmaRiger Schallabstrahlung auf einer Halbkugel einer Schallleis-
tung Lwa zwischen 93 und 103 dB(A)3. Es wird angenommen, dass die akustische Rlck-
fahrwarneinrichtung flir maximal 30 Sekunden je Grol3fahrzeug in Gebrauch ist. Damit

2Verwendung von akustischen Riickfahrwarneinrichtungen; Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augsburg, LfU-
2/1MG, Dezember 2001;

3 Dokument des ,Forum Schall, Emissionsdatenkatalog, Umweltbundesamt Osterreich, November 20086;
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ergibt sich fur die Nutzung der Ruckfahrwarneinrichtung ein mittlerer Beurteilungs-Schall-
leistungspegel (Nutzung bezogen auf eine Stunde und Fahrzeug):

Lwar.1h= 100 dB(A) + 10 log (0,5 min/60 min) = 79 dB(A)

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [9] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde
gelegt.
Die Zuschlage gemafl Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)

FUr die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [9] von

L’'wa, 1n = 48,56 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max = 97,5 dB(A) flr das Ereignis , TUren schliellen“ sowie
Lwa, max = 92,5 dB(A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt Pkw".

Abbildung 6: Lageplan Quellen Fahrzeugwésche

www.moimmissionsschutz.de
mo@moingenieure.de
Tel.: 040-713 004-0

Seite 23

20-510 B-Plan 21, Feuerwehr Escheburg


http://www.moingenieure.de/
mailto:mo@moingenieure.de

B-Plan Nr. 21 ,Feuerwehr”, Gemeinde Escheburg

Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 20-510

Tabelle 10: Emissionsspektren Fahrzeugwésche

Legende

Name

Quelltyp

| oder S

L'w

Lw

K

KT

LwMax
D-Omega-Wall
Emissionsspektrum
63Hz

125Hz

250Hz

500Hz

1kHz

2kHz

4kHz

8kHz

16kHz

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Spitzenpegel

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Name des Schallleistungs-Frequenzspekirum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Freguenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Tabelle 11: Tagesgang Fahrzeugwésche

Legende

Name

6-7 Uhr
7-8 Uhr
8-9 Uhr
9-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr

7.4 Ubung

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

Im Fall von Ubungen auf der Flache vor der Feuerwehr wird von folgender Ubungssitua-
tion ausgegangen: Die Freiwillige Feuerwehr simuliert einen Bergungs-Einsatz in der
Nacht. Dabei werden 2 Lichtmasten mit Stromaggregat, 2 betriebene Fahrzeuge, der Ein-
satz einer Hydraulikpumpe fir die Rettungsschere und einer Motorsage berucksichtigt.
Als Zeitansatz einer solchen Ubung wird eine Dauer von einer Stunde angenommen.

In der nachfolgenden Tabelle sind Schallleistungspegel, mogliche Einwirkzeiten und der
daraus abzuleitende Schallleistungsbeurteilungspegel angegeben. Aus den Datenblat-
tern Ublicher Maschinen sind die Schallleistungspegel zu entnehmen [14], [15].
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Angaben zu den Maximalpegeln enthalten die Datenblatter nicht. Nach gutachterlicher
Einschatzung liegen die Maximalpegel typischerweise bei etwa 110-120 dB(A).

Wahrend der Arbeiten im Freien kdnnen auch Kommunikationsgerausche auftreten,
diese sind gegenuber den Schallleistungen der Gerate schalltechnisch unbedeutend und
konnen daher in dieser Betrachtung entfallen.

Tabelle 12: Ermittlung Schallleistungspegel Ubung

1 2 3 4 6 7 8 9 10 " 12 13
Schallquelle Schall- { Schall- stunden- Einwirkdauer [t] je :
leistung § druck- bezogene Anzahl Vorgange n Vorgang oder Lange Beurteilungszeit BSchtaI!:elstungs—l
. eurteilungspegel
Lwa | pegel Schall- o
Lp leistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
in 1m Lwa, 1n 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste
Uhr Stunde Uhr Stunde Stunde Uhr Stunde
dB(A) i dB(A) dB(A) Wm Wm dB(A) | dB(A)
Stromaggregat 98,0 2 - 60 min - 1h - 101,0
Hydraulikaggregat  103,0 2 - 30 min - 1h - 103,0
Mototkettensage
Husquarna 112,0 1 - 10 min - 1h - 104,2
Heckpumpe+
Lkw -Motor 111,0 2 - 30 min - 1h - 111,0

Die Fahrstrecken der Einsatzfahrzeuge werden entsprechend der Emissionsansatze der
Ladelarmstudie [10] berucksichtigt. Fur die Emissionen wird ein auf 1 m und einen Vor-
gang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

- Fahrstrecken: L'wa,1h = 63 dB(A)/m fur Lkw angesetzt.
FUr Rangiergerausche liegt der mittlere Schallleistungspegel bei
- Rangieren: L'wa,1h = 68 dB(A)/m fir Lkw.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max = 104,5 dB(A) flr das Ereignis ,Beschleunigte Abfahrt
Lkw*.

Zur Warnung von Personen vor ruckwartsfahrenden Fahrzeugen werden akustische
Ruckfahrwarneinrichtungen eingesetzt. Als Warnsignal ertont periodisch ein Signalton,
der sich deutlich wahrnehmbar vom Arbeitsgerausch abhebt. Die Zahl der Zyklen pro
Minute muss zwischen 60 und 100 betragen. Der A-bewertete Schalldruckpegel muss im
7,5 m Abstand vom Fahrzeug mindestens 68 dB(A) und darf maximal 78 dB(A)* betragen.
Dies entspricht bei gleichmaRiger Schallabstrahlung auf einer Halbkugel einer Schallleis-
tung Lwa zwischen 93 und 103 dB(A)°. Es wird angenommen, dass die akustische Rlck-
fahrwarneinrichtung flir maximal 30 Sekunden je Grol3fahrzeug in Gebrauch ist. Damit

4Verwendung von akustischen Riickfahrwarneinrichtungen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augsburg, LfU-
2/1MG, Dezember 2001;

5 Dokument des ,Forum Schall“, Emissionsdatenkatalog, Umweltbundesamt Osterreich, November 20086;
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ergibt sich fur die Nutzung der Ruckfahrwarneinrichtung ein mittlerer Beurteilungs-Schall-
leistungspegel (Nutzung bezogen auf eine Stunde und Fahrzeug):

Lwar.1h= 100 dB(A) + 10 log (0,5 min/60 min) = 79 dB(A)

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [9] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde
gelegt.
Die Zuschlage gemafl Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)

FUr die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [9] von

L’'wa, 1n = 48,56 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max = 97,5 dB(A) flr das Ereignis , TUren schliellen“ sowie
Lwa, max = 92,5 dB(A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt Pkw*.

Abbildung 7: Lageplan Quellen Ubung
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Tabelle 13: Emissionsspektren Ubung

Legende

Name

Quelltyp

|l oder S

L'w

Lw

K

KT

LwMax
D-Omega-Wall
Emissionsspektrum
63Hz

125Hz

250Hz

500Hz

1kHz

2kHz

4kHz

8kHz

16kHz

Tabelle 14: Tagesgang Ubung

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Groke der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel proa m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Spitzenpegel

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Name des Schallleistungs-Frequenzspekirum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende

Name

6-7 Uhr
7-8 Uhr
89 Uhr
9-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
2223 Uhr

7.5 Notfall-Einsatze

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [9] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde

gelegt.

Die Zuschlage gemal} Studie werden mit:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)
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Far die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [9] von

L’'wa, 1n = 48,56 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max = 97,5 dB(A) fur das Ereignis , Turen schliel3en“ sowie
Lwa, max = 92,5 dB(A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt Pkw".

Die Fahrstrecken der Einsatzfahrzeuge werden entsprechend der Emissionsansatze der
Ladelarmstudie [10] berucksichtigt. Fur die Emissionen wird ein auf 1 m und einen Vor-
gang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L’'wa,1h = 63 dB(A)/m fir Lkw angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa max = 135,0 dB(A) fur das Ereignis ,Martinshorn“ und
Lwa, max = 104,5 dB(A) fir das Ereignis ,Beschleunigte Abfahrt Lkw*.

Abbildung 8: Lageplan Quellen Notfall-Einsatz
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Tabelle 15: Emissionsspektren Notfall-Einsatz

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m* Groke der Quelle (Lange oder Flache)

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

K dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Spitzenpegel

D-Omega-Wall dB(A) Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspekirum
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Freguenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

Tabelle 16: Tagesgang Notfall-Einsatz

Name 6-7 78 89 9-10 | 10-11 | 1112 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
NE Einsatzfahrzeuge Ausfahrt 797 797
NE Rickkehr Einsatzfahrzeuge 856 | 856

PKW fahren FW NE

80,3 | 803 | 833

PP FW AD 80,0 | 80,0 [ 830
Legende
Name Name der Schallguelle
6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
)

22-23 Uhr dB(A, Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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8. Gerauschimmissionen

8.1 Allgemeines

Die Ausbreitungsberechnung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms Soundplan 8.2 [12]
auf Grundlage des in der TA Larm beschriebenen Verfahrens. Reflexionen an Gebauden
und Abschirmungen durch Gebdude werden berucksichtigt. Im Rechenmodell werden
folgende Immissionshéhen angewendet:

Fahrwege 0,5 m Uber Gelande
Ubung + technischer Dienst 1,0 m Uber Gelande
Fahrzeugwasche 2,0 m Uber Gelande
Immissionsorte 2,4 m Uber Gelande fur das EG

+2,8 m fur jedes weitere Geschoss

8.2 Immissionsorte

Die folgenden Abbildungen zeigt die Immissionspunkte, an denen die Vertraglichkeit der
nachstgelegenen schutzbeduirftigen Nutzungen mit dem Feuerwehrhaus gepruft wurde.

Abbildung 9: Ubersicht Immissionspunkte
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8.3 Immissionen aus Betrieb des Feuerwehrhauses

Die an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungspegel und Spitzenpegel sind in den
Pegeltabellen in den Anhangen 1-6 aufgefuhrt.

9. Fazit

9.1 Allgemeines

Die berechneten Beurteilungspegel und Spitzenpegel aus den Szenarien Allgemeiner
Dienst, Technischer Dienst, Fahrzeugwéasche und Ubungen erfiillen ausnahmslos die Im-
missionsrichtwerte und die Spitzenpegelkriterien der TA-Larm. Dies selbst unter dem As-
pekt, dass fir die Gebaude Niederlande 2-16 sowie Alte Landstralle 175 die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiet (WA) der bewertung zu
grunde geelgt weren, obwohl nach einem Urteil des BayVGH [16] fir diese Gebaude in
Randlagen auch eine abweichende immissionsschutzrechtliche Einstufung (+ 5 dB(A))
erfolgen kann.

Die Priifung der Szenarien der Notfalleinsatze ergibt Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte. FUr das Szenario ,Notfall-Einsatze“ Uberschreitet der Beurteilungspegel
nachts den Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiet (WA) um bis zu
2 dB. Das Spitzenpegelkriterium wird aufgrund des bertcksichtigten Einsatzes des Sig-
nalhorns tags um bis zu 8 dB und nachts um bis zu 33 dB Uberschritten. Das Spitzenpe-
gelkriterium far Mischgebiete ware dahingegen tags um lediglich 3 dB und nachts um
28 dB uberschritten.

Bei erheblichen Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums sollen ggf. MaRnahmen
ergriffen werden, die sicherstellen, dass die Feuerwehrfahrzeuge ohne Einsatz des Sig-
nalhorns das Gelande sicher verlassen und in den 6ffentlichen Verkehrsraum einfahren
konnen. Dies kann i. d. R. durch eine Lichtsignalanlage erreicht werden. Aufgrund der
stark unterordneten verkehrlichen Bedeutung des Radelsweges® und der sehr geringen
Einsatzhaufigkeit der FW Escheburg halten wir solch eine MaRnahme hier jedoch fur un-
verhaltnismaRig.

Die Lage der Stellplatze flr den Notfalleinsatz wurden nur exemplarisch berlcksichtigt.
Hier kann sicher bei der weiteren Planung eine gunstigere Anordnung gewahlt werden,
so dass das Feuerwehrhaus sicher und schnell von den Feuerwehrleuten erreicht werden
kann und die Stellplatze trotzdem einen mdglichst groRer Abstand zur Nachbarschaft
aufweisen. Eine aus unserer Sicht schalltechnisch glinstige Anordnung zeigt die nachfol-
gende Abbildung.

6 Er dient hier in diesem Bereich nur der ErschlieRung zur StralRe Niederlande mit ca. 18 Wohnh&usern und ist ansons-
ten nur ein wenig befestigter Feldweg.
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Abbildung 10: schalltechnisch giinstige Anordnung der Stellplétze fiir den Notfalleinsatz

Es wurde von uns erganzend eine Prifung ohne Berlcksichtigung des Signalhorns
durchgefuhrt. Dabei wurde bei der Abfahrt der Einsatzfahrzeuge der Spitzenpegel fir
eine beschleunigte Lkw Abfahrt (Lwamax= 104,5 dB(A)) bertcksichtigt. Das Ergebnis die-
ser Prufung ist in Anhang 6 einzusehen. In der Prifung ohne Berilcksichtigung des Sig-
nalhorns ergeben sich nachts Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums fir
allgemeine Wohngebiet (WA) von lediglich bis zu 2 dB. Das Spitzenpegelkriterium fir
Mischgebiete ware dahingegen eingehalten. Die zugehorige Teilpegeltabelle und Aus-
breitungsrechnung sind in den Anlagen 7+8 enthalten.

Wir empfehlen flr das Szenario der Notfall-Einsatze eine erganzende Prifung im Son-
derfall nach Nummer 3.2.2 der TA Larm.
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9.2 Erganzende Prufung im Sonderfall

Bei der erganzenden Prifung im Sonderfall nach der TA Larm kénnen besondere Um-
stande bertcksichtigt werden, die ,bei der Regelfallprifung keine Berlcksichtigung fin-
den, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss auf die Beurteilung haben kon-
nen, ob die Anlage zum Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen relevant beitragt”.
Es ist schlie3lich zu prufen, ,ob sich unter Berlcksichtigung dieser Umstande des Ein-
zelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallprifung abweichende Beurteilung ergibt®. In der
TA Larm sind insbesondere vier Umstande benannt, die eine Sonderfallprtfung erforder-
lich machen konnen. Diese sind:

a) Gerauschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender Anlagen, die
eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbelastung nicht sinnvoll er-
scheinen lassen,

b) Umstande, z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Einschrankungen
der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbindung der zu beurteilenden
Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer Gerauschimmission auswirken kdnnen,

c) Sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssituation durch
andere als die in Nummer 3.2.1 Abs. 4 (der TA Larm) genannten MalRnahmen,

d) Besondere Gesichtspunkte der Herkdmmlichkeit und der sozialen Adaquanz der
Gerauschimmission.

Im vorliegenden Fall waren fir eine erganzende Prifung im Sonderfall insbesondere die
Umstande b) und d) relevant. Zum einen besteht eine Einschrankung der zeitlichen Nut-
zung in der Art, als dass im vergangenen Jahr lediglich einen Nachteinsatz zu verzeich-
nen war. Zum anderen besteht fir den geplanten Standort eine besondere Standortbin-
dung. Der gewahlte Standort deckt das gesamte zugewiesene Einsatzgebiet der Feuer-
wehr ab. Aulerdem handelt es sich um einen Standort fur eine rein freiwillige Feuerwehr,
weshalb der Standort gut an die umgebenden Verkehrswege und Wohngebiete ange-
schlossen sein muss, damit die freiwilligen Einsatzkrafte die Wache im Notfall schnell
erreichen konnen.

Neben den vorstehend genannten Umstanden ist die soziale Adaquanz der Immissionen
zu bericksichtigen. So ist davon auszugehen, dass die Immissionen, die wahrend eines
Notfall-Einsatzes entstehen, im Allgemeinen toleriert werden, da solche Einsatze das
Funktionieren der Gesellschaft sicherstellen und auch die von den Immissionen betroffe-
nen im Notfall Rettung erwarten. Trotz alledem ist die soziale Adaquanz in der oértlichen
Situation zu prufen. Aufgrund der gesellschaftlichen Stellung als freiwillige Feuerwehr
und der Zusammensetzung der Feuerwehr aus Einwohnern der Gemeinde, erachten wir
den Betrieb der Feuerwehr auch in der spezifischen értlichen Situation als sozial adaquat.

Insbesondere aufgrund der vorstehend begrundeten sozialen Adaquanz der Gerausche
und der sehr geringen Einsatzhaufigkeit der FW Escheburg, insbesondere im Nachtzeit-
raum, erachten wir die Immissionen die wahrend der nachtlichen Notfall-Einsatze
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entstehen (kénnen), insgesamt im Sinne der erganzenden Sonderprufung nach Nummer
3.2.2 der TA Larm als zumutbar.

Oststeinbek, 20. Marz 2020

Aufgestellt: Gepruft:
i.A. K. Lemke Dipl.-Ing. (FH) G. Wahlers
Geschaftsflhrer
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